STAGENDA — AK VERKEHR, am 02.02.2020
Vorbereitung Workshop-Termin mit Stadtréten am 12.02.2020 (in Planung)

,2Unser Starnberg ist eine besondere Stadt, in besonderer Lage und mit besonderer Bekanntheit.Wir
sollten also auch einen besonderen Anspruch an die Lebensqualitat haben.*

Am 1. Juli 2019 hat der Stadtrat einstimmig die Ziele des Konzepts Lebendiges Starnberg beschlossen.
Somit soll die Lebens- und Aufenthaltsqualitat deutlich verbessert und der Kfz Verkehr in der Stadt
spurbar reduziert, werden.

Nun beginnt die Umsetzung der MaBnahmen, diese sind vom Stadtrat der Stadt Starnberg zu prifen und
zu beschlieBen.

Als Grundlage legen wir hiermit den Sachstand sowie die kurz-, mittel- und langfristig nétigen
Massnahmen fiir dessen Umsetzung dar. Nach unserer Uberzeugung ist langfrisitig nur die Kombination
der Massnahmen geeignet, den Modal Split, also das Verhaltnis der Verkehrsmittel, wieder deutlich
ausgewogener als jetzt zu gestalten.

In der Anlage schlagen wir die Formulierung einer Beschlussvorlage vor, ebenfalls gegliedert nach kurz-,
mittel- und 1&angerfristigen Massnahmen.




1. Lage:

Uber drei Jahrzehnte ist die Verkehrsbelastung in Starnberg stetig gewachsen: 1990 waren es 20.000,
derzeit fahren tber 30.000 Autos durch die Stadt, Prognosen sagen, dass bis 2030 mit einer Steigerung
des Autoverkehr auf 40.0000 Fahrzeuge/Tag zu rechnen sei. In einigen Jahren vielleicht 50.000 bis
60.000 Fahrzeuge am Tag?

Die aktuelle Tunnel- und StraBenplanung generiert mit zusatzlichen Fahrspuren in der Stadt mehr
Autoverkehr, denn die Kapazitatsgrenze wird rechnerisch von derzeit 40.000 auf 60.000 Autos erhoht, .
Geplant sind:

- eine Aufweitung der Munchnerstrasse von 4 auf 6 Spuren und der Hauptstrasse von 2 auf 4
Spuren durch die zusatzlichen Tunnelspuren, ohne Rickbau oberirdisch

- ein Bypass fir die nérdliche Miinchner Strasse von 4 auf 6 Spuren durch Offnung der
Petersbrunner Strasse

- die Aufweitung der Weilheimer Strasse von 2 auf 4 Spuren durch Tunnel (Ruckstau im Tunnel vor
Ampeln in dauBerer Minchner StraBe + ohne Ampel Abfluss Uber Innenstadt)

- Aufrechterhaltung der aktuellen Kapazitat fur Durchgangsverkehr in den Radialen (Hanfelder-,
Andechser, Possenhofener, Gautingerstr.)

Wie viele andere Menschen europaweit erkennen auch die Starnberger, dass die Belastbarkeitsgrenze
erreicht ist und der Autoverkehr deutlich reduziert werden muss. Dies ist ohne Komfortverzicht maglich,
braucht aber eine beherzte neue Weichenstellung in der Infrastruktur.

Ansonsten droht Dauerstau in und unter unserer Stadt:




2. Ziel

Innerhalb der Stadt sollen die Menschen das Auto mdglichst selten nutzen, Durchfahrtsverkehr soll wo
immer moglich nach auBen geflhrt werden. Statt eines wachsenden Kfz-Anteils von derzeit 67% soll der
Modal Split wieder zurlickgefuhrt werden auf unter 50%.

Dies ist die wichtigste Ausrichtung fur die Umsetzung des Konzepts Lebendiges Starnberg.

Wie in dem vom Stadtrat im Dezember 2019 verabschiedeten VEP des Blros SHP soll die Nahmobilitat
gefdérdert werden:

2.1. mit Push-Faktoren: Durchgangsverkehr abhalten und in den Tunnel fUhren, Widerstande im
Stadtgebiet Starnberg erhéhen

2.2 mit Pullfaktoren: Férderung der vertraglichen Verkehrstrager durch mehr Raum und Vorrang fur FuB,-
Rad- und OPNVerkehr.
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3. Aufgabe fur Verkehrsplaner

Starnberg hat keine grosse Verkehrplanungsabteilung im Rathaus. Deshalb miussen die geeigneten
Massnahmen fUr die Trendwende bei der Verkehrsbelastung durch externe Gutachter und Berater
ermittelt werden. SHP hat hier Vorleistungen erbracht, das Ingenieurburo Véssing hat gerechnet und
verifiziert. Zusammen mit dem Gesamtkonzept der STAgenda21 liegen solide Grundlagen vor, die jetzt
Stuck fur Stuck umgesetzt werden kdnnen.

Deshalb sollen nun alle EinzelmaBnahmen in ihrem Zusammenspiel auf ihre Wirksamkeit untersucht

werden (siehe Anlage — Seite 4 ff) und zwar auf Basis des angestrebten Modal Splits von max. 50% Kfz
(ohne Durchg.Vk.), 23% Fuss, 14% Rad und 13% OPNV.

ModalSplit 62/67/50 — Quelle: VEP/SHP

B Modal Split (Verkehrsmittelwahlverhalten)

Wichtig ist eine Konsensfindung, wie ein Kfz-Anteil von 50% aller Fahrten in Starnberg erreicht werden
kann. Der Stadtrat soll Vorschlage erhalten, welche MaBnahmen die Verkehrsmittelwahl am effektivsten
zugunsten des Umweltverbunds verandern kénnen.

Wir wiinschen uns eine zeitgemasse, zielorientierte Untersuchung, keine bedarfsorientierte, wie zu Zeiten
der autogerechten Stadtplanung. Idealerweise erhalt der Stadtrat einen Katalog an MaBnahmen, mit den
damit verbunden Reduzierungspotenzialen und eine Zeitlinie fur die Umsetzung.



Stagenda-MaBnahmenkatalog flr eine Beschlussvorlage:

Hinweis: Der Weg zum ,Lebendigen Starnberg flhrt, Uber eine Verschiebung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbunds, also Bus-, Rad- und FuBverkehr. in ganz Starnberg. Und das kann nur durch den
Mix verschiedener MaBnahmen gelingen,.

Es folgteine Auflistung der MaBnahmenfelder vom GroBen ins Kleine und der EinzelmaBnahmen vom

Kleinen ins GroBe, idealerweise mit Umsetzung bis 2026.

4, MaBsnahmenfelder — von GroB nach Klein

4.1 GroBraumige Alternativen fUr regionalem und Uberregionalem Verkehr abseits Starnbergs
4.2 Einfahrt nach Starnberg fur Durchgangsverkehr verlangsamen und ablenken
4.3 Nutzung der Westtangente und des Tunnels erleichtern

4.4 Angrenzende Stadtgebiete im Studen und Norden Starnbergs an den Tunnel anbinden
4.5 Tunnelzufahrten optimieren um ein Ausweichen durch die Stadt zu verhindern

4.6 Schleichwege schlieBen, um den Durchgangsverkehr zu bundeln

4.7 Vorrang fur den OPNV, optimieren und beschleunigen

4.8 Vorrang fur den FuB- und Radverkehr

4.9 Vorrang fur die Aufenthaltqualitat

Dabei sind die Massnahmen 4.6 bis 4.9, auf den Gemeindestrassen relativ kurzfristig bzw. mittelfristig
umsetzbar.

Die Massnahmen 4.2 bis 4.5 waren in den kommenden Jahren zu planen und dann mit Tunnelerdffnung
umzusetzen. Teilbereiche, insbesondere die Optimierung der Tunnelzufahrten sind hingegen hdchst
zeitkritisch, hier wartet das SBA auf Vorgaben der Stadt Starnberg.

GroBraumige MaBBnahmen der Verkehrslenkung und Verlagerung haben einen langeren Zeithorizont,
muUssen aber nichts desto trotz auch heute schon angeschoben werden. So ist zum Beispiel zur
Ruckstufung des Autobahnanschlusses zur Bundesstrasse ein Antrag bei der Ubergeordneten Behdrde
notig. Oder der Ausbau des Regionalzug- oder Busverkehrs: Er wird in regionalen Planungsverbanden
behandelt.



5. EinzelmaBnahmen von Klein nach Gross

5.1

zu 4.9:

zu4.5

KURZFRISTIG UMZUSETZEN:

Vorrang fUr die Aufenthaltqualitat

(aus dem STAgenda Innenstadtkonzept) — im Einzelnen:

Verkehrsberuhigung Bahnhofsplatz, Shared Space (Widerstand fur Durchgangsverkehr)
Verkehrsberuhigung Wittelsbacher- und Kaiser-Wilhelm-Strasse nach Vorbild Maximilianstr.
Einbahnstrassenkonzept fur Geschéaftsviertel mit Einfahrt WBS und Ausfahrt LS
Umgestaltung Hauptstrasse mit Platzgestaltung, Aufenthaltsflachen, Begegnungszonen
Begegnungszonen an der unteren Hanfelder Strasse

Vorrang fur den Fuss- und Radverkehr und Stadteinfahrten verlangsamen
Begegnungszone Innenstadt

Gedanderte Ampelschaltungen mit Vorrang Fuss- und Radverkehr, dritte Phase
Fahrradstrassen Ost-West und Nord-Sud einrichten

Radweg Hanfelderstrasse und Querungshilfen

Radweg Andechserstrasse und Querungshilfen

Radweg Weilheimerstrasse (auch stadtauswarts) und Querungshilfen

Radweg Gautingerstrasse (auch stadtauswarts) und Querungshilfen

Radweg Munchner- und Hauptstrasse durch Reduzierung der Fahrrdume und Querungen
Radweg Possenhofener Strasse (oder Fahrradstrasse nach Abstufung)
Fahrradstrassen in Schul-, Himbselstrasse, Rheinland- und von-der-Tann_Strasse
Fahrrad-Fernwege Uberdrtlich, z.B. Wirmtalstrasse als Fahrradstrasse
Zusétzliche FuBwege durch das Stadtgebiet (entsprechend Kirchweg etc.)

Vorrang fur den OPNV, optimieren und beschleunigen
Vorrangschaltungen fur Busse an den Ampeln (wie Mtnchen)
Optimierung der Bushaltestellen und der Linien

Schleichwege schlieBen um den Durchgangsverkehr zu bindeln

Durchgangsverkehr aus der Innenstadt aussperren, durch Einbahnsystem (s. 4.9)
Durchgangsverkehr aus dem Schulviertel aussperren durch Abbiegereglungen und Sperrung
Himbselstrasse und wenn nétig Einbahnregelungen

Tunnelrampenplanung optimieren, um ein Ausweichen durch die Stadt zu vermindern
Entscheidung zur Fahrbahnaufteilung fur Planung Rampen Nord gem. STAgendavorschlag
Anbindung der sudlichen Stadtviertel bei staatlichem Bauamt einfordern



52

zu 4.9:

MITTELFRISTIG UMZUSETZEN:

Vorrang fUr die Aufenthaltqualitat

Kreisverkehr am Tutzinger-Hof-Platz

Umkehrung Dinardstrasse zur Ableitung der Possenhofener Strasse
Elektronisches Parkleitsystem

Preisregulierung fur 6ffentliche Parkgaragen

Vorrang fur den OPNV, optimieren und beschleunigen

Erganzende Buslinien, Gemeindeverbindungen Ube S-Bahn ohne Umsteigen
Autonome Bussystem im Geschéftsviertel

Personalisierte Busrufsysteme

Tunnelzufahrten optimieren um ein Ausweichen durch die Stadt zu verhindern

Reduzierte Rampe Nord gem. STAgendavorschlag

Bypass zum Tunnel an Bahnhof-Nord verhindern, durch Einbahnregelung in der UnterfUhrung
Planung Stdzulauf ohne Bypass flr Heidingerstrasse

Pfértnerampel vor Rampenbeginn fur Blockabfertigung ohne Ausweichoption oberirdisch

Angrenzende Stadtgebiete im Siden und Norden Starnbergs an den Tunnel anbinden
Planung Nordzulauf ohne Bypass Uber Leutstettener Str., Verkehr Uber Gautinger Str. zum Tunnel
Planung Sudzulauf mit kreisartiger Ausweitung zur Anbindung Heidingerstrasse etc.

Nutzung der Westtangente und des Tunnels erleichtern
Elektronische Fahrzeitanzeigen

Beschrankung der Stadtdurchfahrten nach Gewicht und Lautstarke
Blockabfertigung an Pfértnerampeln

Einfahrt nach Starnberg fur Durchgangsverkehr verlangsamen und ablenken
Umgestaltung (siehe 4.8) Hanfelderstr. Rad- und FuBgangerwege, Querungshilfen
Umgestaltung (siehe 4.8) Andechserstr., Rad- und FuBgangerwege, Querungshilfen
Umgestaltung (siehe 4.8) Gautingerstr., Rad- und FuBgangerwege, Querungshilfen
Umgestaltung (siehe 4.8) Possenhofenerstr., Rad- und Fussgangerwege, Querungshilfen
Umgestaltung (siehe 4.8) Munchner- und Haupt- und Weilheimerstrasse
Pfortnerampeln in den Aussenbezirken

Fussgangerampeln an gréBeren Querungspunkten

Parkbuchten und Baumpflanzungen zur optischen Fahrbahnverengung
Geschwindigkeit innerorts Tempo 30

Autobahnanschluss zurlckstufen auf Bundesstrasse, héhengleiche Anbindungen



5.3 LANGFRISTIG UMZUSETZEN:

Zu 41

- Ausbau des Regionalzug- und Busverkehrs, Ringlinien, Expresslinien

- Ausweisung von Zubringern zu A95 und A96 ohne die Stadt Starnberg zu berthren

- Angebote von saisonalen Busverbindungen an die Seen (vgl. Badebusse in Minchen)

- Ruckbau der éffentlichen Parkplatzflachen in den Erholungsgebieten (entsprechend dem
Ruckbau von Parkplatzen in der Munchner Innenstadt fur Einpendler)

- Konsequente Gebuhrenpflicht fur Parkplatze an éffentlichen Strassen rund um den See

- Badeschiffe von den S-Bahnhaltestellen zu den Badeplatzen im MV

Manche der Massnahmen, wie die Ausweisung von Einbahnstrassen in der Innenstadt, kdnnen ganz
unmittelbar durch Beschluss und Budgetierung umgesetzt werden. Andere bedUrfen einer vertiefenden
Planung oder sogar Abstimmung mit anderen Behorden. Entsprechend waren verschiedene
Beschlussvorlagen zu formulieren, um den Stadtraten Entscheidungen zu ermoglichen.

Die Uberregionalen MaBnahmen waren in den regionalen Planungsverband einzubringen und eine
Taskforce fur den Landkreis Starnberg einzurichten. Nur durch dieses gemeinschaftliche und
abgestimmte Vorgehen ist das angenommene Einwohnerwachstum in unserem Landkreis und im
stdlichen GroBraum Minchen vertraglich zu gestalten.

Starnberg kann seine Stadtentwicklung in weiten Teilen selbst betreiben, um den Verkehr in den Griff zu
bekommen — getreu dem Leitbild eines Lebendigen Starnbergs.

gez. Stagenda — AK Verkehr
02.02.20020

Anlage: Vorschlag fur Beschlussvorlage



A. Sachstand

Dem Stadtrat liegt das Konzept Lebendiges Starnberg, sowie Planungen und Ergebnisse des
Planungsbiros SHP und Einschatzungen des Ingenieurblros Vossing vor.

Im Verkehrsentwicklungsausschuss am 12. Februar wurden diese Ergebnisse diskutiert.

Der AK Verkehr pladiert dafir, dass der Stadtrat mit Beginn der neuen Amtsperiode, also im Frihling 2020,
die ersten Weichen zur Umsetzung des Konzepts ,Lebendiges Starnberg® stellt.

Es gibt nach den Planungsergebnissen etliche Punkte, die bereits jetzt als umsetzbar bzw. als
entscheidungsreif gelten, z.B.:

Innere Leutstettener StraBe nur noch als Ausgang aus dem Zentrum in Richtung Mdnchner
StraBe. Einfahrt in die Innenstadt Uber den Tutzinger Hofplatz
Vorteil: Man kann sich tatsachlich die Linksabbiegespur auf der Minchner StraBe sparen

(Diese Entscheidung ist die am meisten zeitkritische. Das Staatliche Bauamt erwartet von der
Stadt Starnberg diese Entscheidung schon lange. Wenn dieses Votum nicht fallt, werden die
staatlichen Planungen 1:1 umgesetzt, d.h. die MUnchner StraBe wird 7-spurig ausgebaut. Die
Umsetzung erfolgt im Rahmen der weiteren Tunnelrealisierung).

Der Bahnhofsplatz sollte so umgestaltet werden, dass er flr den Durchgangsverkehr heute
schon unattraktiv wird.

Das Konzept zur Innenstadt-Gestaltung kann umgesetzt werden.

StraBenbreite in der HauptstraBe fur den KfZ-Verkehr gentigt 6,5 m. Damit kann der StraBenraum
neu verteilt werden.

Die Ortseinfahrten sollten umgebaut werden, dass die einfahrenden Fahrzeuglenker
,2automatisch* inren Fahrstil auf die zulassige innerortliche Geschwindigkeit anpassen und Platz
fur Fahrradwege frei wird.

Die OPNV-Busse sollten auf der StraBe halten, damit sie die Weiterfahrt ungehindert durch
vorbeifahrende Autos fortsetzen kénnen.

Noch einen Punkt méchten wir als wichtige SofortmaBnahme einbringen: Als das sog.
Kanonenhaus abgerissen wurde, war erstmals eine ,schnelle” FuBgangerampel an der
HauptstraBe im Einsatz. Es gibt wenig Grinde, dies nicht auf Dauer einzurichten. Wir bitten
dringend, die Signalfrequenz fir querende FuBgénger dauerhaft so zu verklrzen.

B. Entscheidungsvorschlége fur die erste ordentliche Stadtratssitzung im Mai 2020

Ganz konkret sollte der Stadtrat folgende Punkte in der Sitzung behandeln und positiv
abstimmen:

B.1.

B.1.1

Der Stadtrat beschliesst die Umsetzung der kurzfristigen Massnahmen aus dem Stagenda-
Thesenpapier (Pkt 5.1 mit Massnahmen zu Pkt. 4.5 — 4.9), insbesondere erhalt die Verwaltung
den Auftrag zur Planung bzw. zur Beauftragung von Planem,

far die Manchner StraBe um dort kinftig auf die Linksabbiegerspur in die innere Leutstettener
StraBe zu verzichten. Diese Entscheidung wird dem Staatlichen Bauamt umgehend mitgeteilt.



B.1.2  fUr die Beruhigung des Bahnhofsplatzes. Teil des Auftrags soll dabei auch sein, dass in Stufen
mit der Durchlassigkeit fir den KfZ-Verkehr experimentiert werden kann.

B.1.3  fUr die Beruhigung und zur besseren Aufenthaltsqualitat in der Wittelsbacher- und der Kaiser-
Wilhelm-StraBe nach dem Vorbild der MaximilianstraBe.

B.1.4 damit die HauptstraBe einen neuen Querschnitt erhalt. Der StraBenraum wird neu aufgeteilt. Dazu
wird die Stadtverwaltung eine Planung bis Ende 2020 vorlegen. Inhalt sind dabei auch
Begegnungszonen, Aufenthaltsflachen und Platzgestaltungen.

B.1.5 damit die Wartezeiten fur die FuBgangerquerungen, insb. bei der FuBgangerampel an der
HauptstraBe auf Hohe der Blcherei, werden deutlich verklrzt werden.

B.1.6  fur die Vorbereitungen der Kennzeichnung der Bushaltepunkte und kommuniziert die
Veranderungen mit dem Landratsamt, den Busunternehmen und ggf. mit den weiteren
Beteiligten. Die Verwaltung klart auch die Voraussetzung fur Vorrangschaltungen an den Ampeln
fr Busse und berichtet dem Stadtrat bis September 2020.

B.1.7 fur den Umbau der Ortseinfahrten, so dass die einfahrenden KfZ ihre Geschwindigkeit fur die
innerortliche Weiterfahrt anpassen und Platz fur Radwege entsteht. Beginnend mit den
RadialstraBen Andechser StraBe und Hanfelder StraBe werden Planungen in Auftrag gegeben.
Die Planungen fur die Possenhofener Stral3e, Weilheimer StraBe, Berger/WiurmstraBBe, Gautinger
StraBe werden in einem zweiten Schritt beauftragt. Der Stadtrat erhalt dazu bis Januar 2021
Vorschlage.

B.1.8 Die Stadtverwaltung kalkuliert die Kosten fur die weiteren Realsierungsstufen des Konzepts
,Lebendiges Starnberg®, die nach dem Thesenpapier als kurzfristig eingestuft sind, bis
September 2020, damit rechtzeitig vor den Haushaltsberatungen der Stadtrat weitere
Entscheidungen treffen kann.

B.1.9 Die Stadtverwaltung wird beauftragt, zur Finanzierung der MaBnahmen diese bei den
Forderprogrammen anzumelden und dem Stadtrat jeweils mit der Vorstellung der MaBnahme zu
berichten.

B.1.10 Der Stagenda-AK Verkehr wird vor den Umsetzungen dieser und der Festlegungen der nachsten
Umsetzungsphasen bei der Beratung im Stadtrat zugezogen.

B.2 Die Stadtverwaltung lasst die Grobplanungen und Kostenkalkulationen fir die mittelfristigen
MaBnahmen des Thesenpapiers, (Pkt 5.2 mit Massnahmen zu Pkt. 4.2 — 4.4), bis Ende 2020
erstellen, damit rechtzeitig die Befassung des Stadtrats und eine Festlegung fur den Haushalt
2022 und die Folgejahre erfolgen kann.

B.3 Fr die langfristigen MaBnahmen des Thesenpapiers (Pkt 53 mit Massnahmen zu Pkt. 4.1),
erstellt die Stadtverwaltung bis Ende 2020 einen Vorgehensplan, damit rechtzeitig alle Akteure
eingebunden werden.

AK Verkehr
STAgenda21



